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Die Erfindung betrifft eine hydraulische Anhanger- 
bremse, insbesondere fur schleppergezogene land- und 
forstwirtschaftliche Anhanger, mit einem am Zugfahr- 
zeug anzubringenden, einer Druckquelle nachschaltba- 
ren Bremsventil. mit einem am Anhanger angeordneten 
Bremszylinder zur Betatigung der Stellnocken von Bak- 
kenbremsen und mit einer das Bremsventil mit dem 
Bremszylinder verbindenden, mit einer Idsbaren Kupp- 
lung versehenen Bremsleitung, wobei der Kolben des 
Bremszylinders in Richtung auf seine eine Endstellung 
standig durch eine Feder belastet und in der Gegenrich- 
tung durch das Druckmittel aus der Bremsleitung beauf- 
schlagbar ist, wobei dem Kolbenhub des Bremszylinders 
ein Schwenkwinkel der Stellnocken entspricht der 
gleich dem doppelten Stellwinkel der. Stellnocken zwi- 
schen Lose- und Bremsstellung ist und jeder der beiden 
Endstellungen des Kolbens eine Bremsstellung der 
Stellnocken zugeordnet ist. 

Die prioritatsaltere, nicht vorveroffentlichte DE-OS 
30 33 875 gent von einer Bremse aus, wie sie aus der 
AT-PS 1 99 528 bekannt ist und bei der die Bremswir- 
kung durch die standig vorhandene Kraft der Feder 
erzielt wird, die immer dann wirksam wird, wenn der 
Druck in der Bremsleitung unter die von der Feder aus- 
geiibte Kraft absinkt Dies geschieht nicht nur durch 
absichtliche Offnung des Bremsventils als Folge einer 
Betatigung des Bremspedals am Zugfahrzeug, sond em 
auch dann, wenn die Druckquelle ausfallt, beispielsweise 
durch Stillsetzen des Motors des Zugfahrzeugs oder 
aber durch Bruch oder AbreiBen der Bremsleitung. 

Weil die von der Feder ausgeiibte Kraft standig zur 
Verfugung stent und weil das Losen der Bremse nur 
dadurch moglich ist, daB der Druck in der Bremsleitung 
erhdht wird, wodurch die Feder stets erneut bis zum 
Erreichen ihrer Betriebskraft gespannt wird, kdnnen be- 
liebig viele Bremsyorgange durchgefuhrt werden, ohne 
daB die in der Feder zur Verfugung stehende Brems- 
kraft erschopft wird. 

Die Bremsicraft steht jedoch dann nicht zur Verfu- 
gung, wenn die Feder bricht Bei der Anhangerbremse 
nach der DE-OS 30 33 875 ist dagegen zumindest bei 
angeschlossenem Hydrauliksystem eine Bremsung auch 
dann moglich, wenn die Feder bricht 

Die Konstruktion nach der DE-OS 30 33 875 erfor- 
dert aber wahrend der Fahrt zur Aufrechterhaltung ei- 
ner gewflnschten Bremswirkung eine andauernde Beta- 
tigung des Bremsventils, was insbesondere bei Talfahr- 
ten sehr ermudend sein kann. Bei Auflaufbremsen, wel- 
che nun fur Anhanger bis zu 8 t zugelassen sind, wird 
dagegen bei Talfahrt die Anhangerbremse durch das 
gegen das Zugfahrzeug druckende Gewicht des AnhSn- 
gers betatigt Die hydraulische Anhangerbremse nach 
der DE-OS 30 33 875 wurde geschaffeh, urn Nachteile 
der mechanischen Auflaufbremse zu uberwinden. nam- 
lich das ruckartige Bremsen bei groBer Last, das un- 
gleichmaBige Bremsen der einzelnen Rader und die Ge- 
fahr, daB die Rtickfahrsperre aus Grunden der Bequem- 
lichkeit blockiert wird und dann gegebenenfalls in kriti- 
schen Situationen die Auflaufbremse uberhaupt nicht 
zur Verfugung steht AuBerdem ist diese Bremse zuver- 
lassig und weitgehend wartungsfrei und ermoglicht 
auch bei abgekuppeltem Anhanger eine zuverlassige 
Bremsung. Aufgrund ihrer Eigenschaften ist sie insbe- 
sondere auch fur den rauhen landwirtschaftlichen Be- 
trieb geeignet 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 



grunde, eine hydraulische Anhangerbremse so weiter- 
zubilden, daB die vorstehend beschriebenen Vorteile 
dieser hydraulischeh Anhangerbremse vol! erhalten 
bleiben. daB andererseits aber auch die Vorteile der 
5 Auflaufbremse nutzbar sind, so daB insbesondere auch 
bei langeren Gefallestrecken ein ermudendes, andau- 
erndes Betatigen des Bremspedals am Zugfahrzeug ent- 
fallen kann: 

Die Losung der gestellten Aufgabe besteht darin, daB 

10 die Bremsleitung iiber das Bremsventil mit einer Ruck- 
laufleitung zur Druckquelle verbunden ist, daB das 
Bremsventil in eine Stellung vorgespannt ist in welcher 
es den Losedruck in der Bremsleitung aufrechterhalt 
und daB das Bremsventil mit seinem Stellorgan derart 

is mit der mechanischen Verbindung zwischen Zugfahr- 
zeug und Anhanger verbunden ist, daB das Stellorgan 
bei einer Annaherung zwischen Zugfahrzeug und An- 
hanger bremsenauslosend betatigt wird. 
Durch diese Konstruktion wird im Gefalle oder bei 

20 plotzlicher Verzogerung des Zugfahrzeugs der Anhan- 
ger die Vorspannung des Ventils uberwinden und das 
Ventil in eine Stellung uberftihren, in welcher ein Druck- 
abfall in der Bremsleitung auftritt.der unter dem EinfluB 
der den Kolben des Bremzylinders belastenden Feder 

25 eine Bremsung bewirkt Da bei dieser Konstruktion die 
hydraulische Bremse standig zur Verfugung steht bietet 
sich der zusatzliche Vorteil, daB die Wirkungsweise der 
Auflaufbremse auch bei Anhangern iiber 8 1 einsetzbar 
ist 

30 Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen: 

Anhand der nun folgenden Beschreibung der in der 
Zeichnung dargestellten AusfOhrungsbeispiele der Er- 
findung wird diese naher erlautert 

35 Eszeigt 

Fig. 1 in schematischer Darstellung eine Anhanger- 
bremse mit den am Zugfahrzeug und am Anhanger an- 
zuordnenden Teilen in ungebremster Stellung und 
Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung, ei- 

40 ner Ausfuhrungsform mit geandertem Bremsventil. 

In der Zeichnung bezeichnet 10 eine Bremsleitung. 
die sich aus zwei TeilstOcken 10a und 10b zusammen- 
setzt die mittels einer Kupplung 12 verbindbar sind. Das 
Teilstuck 10a ist mit einem Steuergehause 14 verbun- 

45 den, das am nicht dargestellten Zugfahrzeug angeordnet 
ist, und tragt ein Kupplungsstuck 12a. Ebenfalls am Zug- 
fahrzeug angeordnet ist ein schematisch dargestelltes 
Bremspedal 15, das geeignet ist Ober eine schematisch 
dargestellte mechanische Verbindung einen spater na- 

50 her erlauterten Ventilkdrper 65 entgegen der Wirkung 
einer Druckfeder69 von seinem Ventilsitz 63 im Steuer- 
gehause 14 abzuheben. 

Das Teilstuck 10b der Bremsleitung 10 ist mit einem 
am Anhanger angeordneten Bremszylinder 16 verbun- 

55 den und tragt ein Kupplungsteilstuck 12b. 

Das Steuergehause 14 besitzt drei Anschlusse 18, 20 
und 22. Der AnschluB 18 steht mit der hydraulischen 
Druckquelle des Zugfahrzeugs, z. B. dem Hydrauliksy- 
stem eines Schleppers, in Verbindung. Der AnschluB 18 

60 ist uber einen Kanal 24 direkt mit dem AnschluB 20 
verbunden, an welchem das Bremsleitungsteilstuck 10a 
angeschlossen ist Der AnschluB 22 ist mit einer Rflck- 
laufleitung 26 verbunden, die die Hydraulikfliissigkeit 
wieder der nicht gezeigten Druckquelle zufuhrt Im In- 

65 neren des Steuergehauses 14 steht der AnschluB 22 uber 
einen Kanal 28 und ein Druckregelventil 30 einerseits, 
sowie uber einen Kanal 32 und ein Bremsventil 34 ande- 
rerseits mit dem Kanal 24 und damit mit den Anschlus- 



sen 18 und.20 in Verbindung. 

Das Druckregelventil 30 und damit praktisch auch 
das Bremsventil 34 werden durch eine Drosseloffnung 
38 uberbruckt. die den Kanal 24 unmittelbar mit den 
Kanalen 28 und 32 und damit mit der Rucklaufleitung 26 
verbindet. Der Querschnitt dieser Drosseloffnung 38 ist 
derart bemessen, daB der Druckverlust praktisch ver- 
nachlassigbar ist, solange die Druckquelle die Bremslei- 
tung 10 mit Druck beaufschlagt, daB aber dann, wenn 
eine Druckmittelzufuhr uber den AnschluB 18 nicht 
stattfindet, beispielsweise bei abgeschaltetem Motor 
des Zugfahrzeugs, der Druckverlust uber die Drossel- 
offnung 38 den Druck in der Bremsleitung 10 soweit 
absenkt, daB in der nachfolgend noch naher erlauterten 
Weise eine Bremsungdes Anhangers stattfindet. 

Statt der in der Zeichnung dargestellten Drosseloff- 
nung 38 ist es beispielsweise auch moglich, im Ventilsitz 
des Bremsventils 34 eine Kerbe anzuordnen, die bei 
geschlossenem Bremsventil 34 als Drosseloffnung wirkt 
An einem Ventilsitz 63 des Bremsventils 34 liegt in 
geschlossener Ven tils t el lung ein Ventilkorper 65 an. der 
mit einem Schaft 67 verbunden ist, der. aus dem Gehause 
nach auBen ragt und dort von einer Druckfeder 69 urn- 
gebenwird, deren Spannung durch ein auf dem Schaft 
67 axial verstellbares Einstellorgan 71 den jeweiligen 
Bedurfnisseri angepaBt werden kann; 

Die Feder69 iibt eine derartige Vorspannung aus, daB 
der Ventilkorper 65 gegen den Ventilsitz 63 gezogen 
wird und damit die Verbindung zwischen der Bremslei- 
tung tO und der Rucklaufleitung 26 unterbrochen wird 

Eine zur Verbindung des Zugfahrzeugs mit; dem An- 
hanger dienende Kupplung 73 ist mit einem Zugglied 75 
in geeigneter Weise derart mit dem Zugfahrzeug ver- 
bunden, daB die Last des Anhangers auf das Zugfahr- 
zeug ubertragen werden kahn, daB aber andererseits 
eine gewisse Beweglichkeit der Anhangerkupplung 73 
in Richtung auf das Zugfahrzeug moglich ist Die Kupp- 
lung 73 ist mit einem Mitnehmer 77 verbunden, wefcher 
in eine Ausnehmung 79 am freien Ende des Schaftes 67 



geeignet ist, den Lagerbock mil Hilfe von Muttern 94 
auf einer Fahrzeugachse 96 festzuspannen. An der Fahr- 
zeugachse ist in bekannter Weise eine zur Fahrzeugach- 
se 96 parallel verlaufende Bremswelle 98 gelagert, wel- 
5 che drehfest mit einem Bremshebel 100 verbunden ist, 
an dessen freiem Ende der Bremszylinder 16 angreift. 

Es ergibt sich somit eine leicht nachtraglich anbring- 
bare Montageeinheit Es ist lediglich in geeigneter Wei- 
se am Fahrzeug der Bremsleitungsabschhitt 10b zu ver- 
io legen und die Handpumpe 64 mit dem Vorratsbehalter 
62, vorzugsweise im Bereich der Fahrzeugdeichsel, an- 
zubringen. 

Von der Bremswelle 98 aus wird z. B. eine Innenbak- 
kenbremse 102 an jedem der Rader der starren Anhan- 
is gerachse betatigt Die Innenbackenbremse 102 weist in 
einer Bremstrommel 104zwei spreizbare Bremsbacken 
105a und !05b auf, welche entgegen der Wirkung einer 
Ruckholfeder 106 durch einen Stellnocken 108 in die 
Bremsstellung gespreizt werden konnen. 
20 Dabei kann der Stellnocken wegen seiner symme- 
trischen Form aus einer gezeigteh Stellung nach beiden 
Seiten verschwenkt werden, um jeweils bei gleichem 
Stellwinkel die gleiche Bremswirkung zu erzielen. 
1st das Bremsventil 34 geschlossen. so baut sich in der 
25 Bremsleitung 10 der durch das Druckregelventil 30 be- 
stimmte Druck von beispielsweise 35 bar auf. 

Dieser Druck wird im Bremszylinder 16 wirksam und 
uberwindet auBerdem einen Teil der Kraft der Zugfeder 
80, so daB-sich ein Gleichgewicht einstellt, bei dem der 
30 Kolben eine Mittelstellung einnimmt, in der sich der 
Stellnocken 108 in seiner Losestellung befindet 
Sobald der Druck in der Bremsleitung 10 unter den 
. diesen Gleichgewichtszustand bewirkenden Druck ab- 
sinkt, zieht die Feder 80 die Kolbenstange 42 zurQck und 
35 der Stellnocken 108 gelangt in seine Bremssteilung. 

Der fQr die Bremswirkung erforderliche Druckabfall 
in der Bremsleitung 10 kann im Regelfall durch mehr 
oder weniger weite Offnung des Bremsventils 34 herbei- 
gefuhrt werden. Bei gedffnetem Bremsventil 34 steht die 



derart eingreift, dafl bei einer Bewegung der Kupplung 4 o Bremsleitung Iff fiber einen ausreichend groBen Ouer- 



73 in Richtung auf das Zugfahrzeug die durch die Feder 
69 ausgeubte Vorspannung uberwunden und der Ventil- 
korper 65 vom Ventilsitz 63 abgehoben wird, so daB der 
im Kanal 24 und der Bremsleitung 10 vorhandene, durch 
das Druckregelventil 30 beispielsweise auf 35 bar einge- 
stellte Druck wahl weise mehr oder weniger abgesenkt 
werden kann, wodUrch es einer Feder 80 ermoglicht 
wird, die Kolbenstange 42 zuriickzuzieheh und einen 
nachfolgend noch naher erlauterten Stellnocken 108 der 
Anhangerbremse in seine Bremsstellung zu uberfuhren. 

Der Bremszylinder 16 ist als einfach wirkender Zylin- 
der ausgebildet und enthalt einen Kolben 40, der an 
einer Seite mit einer Kolbenstange 42 verbunden ist, die 
aus dem Bremszylinder 16 herausgeftihrt ist 

Der Bremszylinder 16 wird von der Zugfeder 80 kon- 
zentrisch umschldssen. 

Die Zugfeder 80 greift einerseits an einem auf dem 
Bremszylinder 16 befestigten Gewindestuck 82 und an- 
dererseits an einem auf der Kolbenstange 42 verstellbar 
angebrachten Gewindestuck 84 an. Die Kolbenstange 
42 ist an einem Widerlager 86 eines Lagerbocks 88 an- 
gelenkt, der sich vom Widerlager 86 bis etwa zum ent- 
gegengesetzten Ende des Bremszylinders 16 erstreckt, 
wo der Lagerbock 88 mit seitlichen Flanschen 90 verse- 
hen ist, die zu beiden Seiten des Lagerbocks 88 mit 
Bohrungen versehen sind, durch welche die mit Gewin- 
deenden versehenen Schenkel eines U-f6rmigen Befe- 
stigungsbiigels 92 gesteckt werden kdnnen, der dazu 



schnitt mit der Rucklaufleitung 26 in Verbindung, so daB 
ein wirksamer Druckabfall in der Bremsleitung 10 ein- 
tritt 

Wird das Bremsventil 34 wieder geschlossen, baut 

45 sich sofort wieder der durch das Druckregelventil 30 
eingestellte Losedruck in der Bremsleitung 10 auf. 

Wird der Motor des Zugfahrzeugs abgestellt und da- 
mit die Druckquelle fur das Hydrauh'ksystem auBer Be- 
trieb jgesetzt, so' bleibt zunachst der Losedruck in der 

so Bremsleitung 10 erhalten, es. sei denn, es wird das 
Bremsventil 34 geoffnet, um bewuBt eine Abbremsung 
des Anhangers herbeizufiihren. Mit Hilfe der Drossel- 
offnung 38 tritt jedoch auch eine Bremsung des Anhan- 
gers ein,. wenn die Druckquelle auBer Betrieb gesetzt 

55 wird und das Bremsventil nicht betatigt wird. Es baut 
sich dann uber die Drosseloffnung 38 der Druck in der 
Bremsleitung ab, so daB die Bremskraft der Feder 80 
wirksam werden kann. 
Sobald der Motor des Zugfahrzeugs in Betrieb ge- 

60 setzt und damit die Druckquelle wieder wirksam wird, 
baut sich der Losedruck in der Bremsleitung 10 wieder 
auf und die Bremsen des Anhangers werden gelost. 
Um bei abgekuppeltem und gebremstem Anhanger 
. den Anhanger manovrierfahig zu machen, ist es erfor- 

65 derlich, die Bremse zu losen und dabei die Kraft der 
Feder 80 zu uberwinden. Zu diesem Zweck ist am An- 
hanger eine mit einem kleinen Vorratsbehalter 62 fur 
Hydraulikflussigkeit verbundene Handpumpe 64 ange- 
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ordnet, deren druckseitiger AnschluB 66 mit einem dem 
Kupplungsteilstiick 12a entsprechenden Kupplungsteil- 
stiick 68 versehen ist, so. daQ das Teilsttick 10b der 
Bremsleitung 10 nach dem Losen vom schlepperseitigen 
Teilstuck 10a mit der Handpumpe 64 verbunden werden 
kann, wie dies in unterbrbchenen Linien in den Fig. 1 
und 2 dargestellt ist Es kann nun durch Betatigung der 
Handpumpe 64 im Bremsleitungsteilstiick 10b der zum 
Losen der Bremse erforderliche Druck aufgebaut wer- 
den. Am Betatigungshebe! 70 der Handpumpe 64 ist ein 
Loseknopf 72 angeordnet, bei dessen Betatigung der 
druckseitige AnschluO 66 der Handpumpe 64 unmittel- 
bar mit dem Vorratsbehalter 62 verbunden wird, so daB 
sich der Druck im Bremsleitungsteilstiick 10b rasch ab- 
gebaut und die Bremse wieder in Bremsstellung bewegt 
werden kann. 

Die in Fig: 2 gezeigte Konstruktion unterscheidet 
sich von der vorstiehend beschriebenen Ausfiihrungs- 
form im wesentlichen dadurch, daB das Steuergehause 
14 mit dem DruckregelventiJ 30 und dem Bremsventil 34 
sowie der Drosseloffnung 38 (gemaB Fig. 1) durch ein 
als Bremsventil dienendes Drosselventil 44 ersetzt ist. 
Dieses Drosselventil 44 besteht aus einem. Gehause 45 
mit einem AnschluB 46 zur Verbindung mit der Druck- 
quelle. einem AnschluB . 47 zur Verbindung mit der 
Bremsleitung 10 und einem AnschluB 48 zur Verbin- 
dung mit der Rucklaufleitung 26. Im Gehause 45 ist ein 
Ventilsitz 49 fur eihen Ventiikorper 50 ausgebildet, der 
sich am Ende eines unter Bildung einer Schulter 51 ab- 
gestuften Ventilschafts 52 befindet Der vom Ventiikor- 
per 50 abgewandte Abschnitt 53 des Schaftes 52 ist 
durch eine FQhrungsbuchse 54 gefiihrt welche mit dem 
Gehause 45 in Gewindeeingriff steht und somit in bezug 
auf den Ventilschaft 52 in axialer Richtung verstellbar 
ist Zwischen dem Ventiikorper 50 und der Fuhrungs- 
buchse 54umgibt den Ventilschaft 52 eine Druckfeder 
19, welche die Schulter 51 von der FQhrungsbuchse 54 
abhebt und den Ventiikorper 50 so weit gegen den Ven- 
tilsitz 49 druckt, bis sich ein Gleichgewicht zwischen der 
Feder 19 und dem Druck in der Leitung 10 einstellt 
Durch die axiale Verstellung der Fuhrungshulse 54 kann 
die Federspannung und damit der Drosselquerschnitt 
des Drosselventils 44 fur dessen Ruhestellung einge- 
stellt werden. 

Wenn kein Druck in Richtung des Zugfahrzeugs auf 
die Anhangerkupplung 73 ausgeubt und von dieser auf 
den Ventilschaft 52 Obertragen wird, befindet sich der 
Ventiikorper 50 in seiner Ruhestellung und das Drossel- 
ventil reduziert den in der Bremsleitung 10 herrschen- 
den Druck gegenuber dem an der AnschluBstelle 46 
herrschenden Druck der Druckquelle. Der reduzierte 
Druck wird mittels der Fdhrungshulse 54 derart einge- 
stellt, daB er der Feder 80 bei jener Stellung des Kolbens 
40 das Gleichgewicht halt, in welcher die Stellnocken 
108 in der Losestellung liegen. Wird nun der Schaft 52 
betatigt und der Ventilkdrper 50 gegen den Ventilsitz 49 
verschoben, so verringert sich der Drosselquerschnitt 
und der Druck in der Bremsleitung 10 steigt an, so daB 
der Koiben 40 entgegen der Wirkung der Feder 80 ver- 
schoben wird, so daB die Stellnocken 108 sich in ihre 
Bremsstellung bewegen. 

Wird der Schaft 52 wieder freigegeben, vergrdBert 
sich der Drosselquerschnitt wieder und der Druck in der 
Bremsleitung 10 sinkt wieder soweit ab, daB die Brem- 
sen gelost werden. 

Wird der Motor des Zugfahrzeugs stillgesetzt, oder 
die Bremsleitung 10 unterbrochen, wird die Zugfeder80 
nicht durch den Bremszylinder 16 gespannt, so daB un- 



ter der Wirkung der Zugfeder 80 die Stellnocken 108 in 
die Bremsstellung uberfuhrert Die Drehbewegung er- 
folgt dabei in einem Drehsinn^ welcher der Bewegung 
der Stellnocken 108 entgegengesetzt ist, die diese aus 
5 der Losestellung durchfuhren, wenn das Bremspedal 36 
betatigt wird. 

Fur beide Ausfuhrungen nach Fig. l und 2 gilt, daB bei 
einem Bruch der Feder 80, solange die Bremsleitung 10 
iiber die jeweiligen Bremsventile die Verbindung zur 

to Druckquelle am Zugfahrzeug herstellt, die das Gleich- 
gewicht der Kra7te in der Losestellung der Bremse be- 
wirkende Kraft der Feder 80 entfallt, so daB der Druck 
in der Bremsleitung 10 den Koiben 40 in diejenige End- 
stellung uberfiihren wird, welche der durch die Zugfeder 

15 80 bewirkten Endstellung entgegengesetzt liegt Da- 
durch werden die Stellnocken 108 in ihre Bremsstellung 
verschwenkt und der Anhanger wird abgebremst, ohne 
daB hierzu das Bremsventil 34 oder 44 betatigt worden 
ist. Bei beiden Ausfiihrungsformen ist somit sicherge- 

20 stellt, daB bei einem Bruch der Feder 80 der Anhanger 
abbremsbar bleibt Die sich dann automatisch einstel- 
lende Bremsung weist auf den Defekt hin, der dann so 
rasch wie moglich behoben werden so lite. 
Urn z. B. beim RuckwaYtsfahren die Wirkung der Auf- 

25 laufbremse aufzuheben, ist in der Rucklaufleitung 26 ein 
Ventil angeordnet, welches aus einem Ventiikorper 110 
besteht, der entgegen der Wirkung einer Feder 111 
durch einen Betatigungsknopf 1 12 gegen einen in einem 
Gehause 1 14 ausgebildeten Ventilsitz 1 16 gedruckt wer- 

30 den kann, so daB eine Druckabsenkung in der Bremslei- 
tung 10 unmoglich ist, so lange der Knopf 112 niederge- 
driickt wird. Sobald der Knopf 1 12 freigegeben wird, ist 
die Bremse wieder voll funktionsfahig. 

Die. Feder 69 weist eine progressive Charakteristik 

35 auf, d. h. mit zunehmendem Federweg wachst die zur 
Bewegung in Richtung auf die Vollbremsstellung erfor- 
derliche Last 

Patentanspruche 

1. Hydraulische Anhangerbremse., insbesondere fur 
schleppergezogene Land- und forstwirtschaftliche 
Anhanger, mit einem am Zugfahrzeug anzubrin- 
genden, einer Druckquelle nachschaltbaren Brems- 

45 ventil, mit einem am Anhanger angeordneten 
Bremszylinder zur Betatigung der Stellnocken 
(108) von Backenbremsen (102) und mit einer das 
Bremsventil (61) mit dem Bremszylinder (16) ver- 
bindenden, mit einer losbaren Kupplung (12) verse- 

50 henen Bremsleitung (10), wobev der Koiben (40) des 
Bremszylinders in Richtung auf seine eine Endstel- 
lung standig durch eine Feder (80) belastet und in 
der Gegenrichtung durch das Druckmittel aus der 
Bremsleitung beaufschlagbar ist, wobei dem Kol- 

55 benhub des Bremszylinders (16) ein Schwenkwin- 
kel der Stellnocken (108) entspricht, der gleich dem 
doppelten Stellwinkel der Stellnocken (108) zwi- 
schen Lose- und Bremsstellung ist und jeder der 
beiden Endstellungen des Kolbens (40) eine Brems- 

so stellung der Stellnocken (108) zugeordnet ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB. die Bremsleitung (10) 
uber das Bremsventil (61) mit einer Rucklaufleitung 
(26) zur Druckquelle verbunden ist. daB das Brems- 
ventil (61) in eine Stellung vorgespannt ist. in wel- 

65 cher es den Losedruck in der Bremsleitung (10) 
aufrechterhait, und daB das Bremsventil (61) mit 
seinem Stellorgan (67) derart mit der mechanischen 
Verbindung (73) zwischen Zugfahrzeug und An- 
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hanger verbunden ist, daB das Stellorgan (67) bei 
einer Annaherung zwischen Zugfahrzeug und An- 
hanger bremsauslosend betatigt wird. 

2. Anhangerbremse nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die am Zugfahrzeug angeordne- 5 
te Anhangerkupplung (73) mittels eines Beta*ti- 
gungsgliedes (77) mit dem Stellorgan (67) des 
Bremsventils (61) verbunden ist. 

3. Anhangerbremse nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die jo 
Riickiaufleitung (26) ein Hilfsventil (110) enthalt, 
welches in seine gedffnete Stellung vorgespannt ist 
und durch ein Stellglied (112) fur die Dauer der 
Betatigung des Stellglieds (1.12) entgegen der Wir- 
kung der Vorspannung (1 14) in seine geschlossene 15 
Stellung uberfUhrbar ist. 

4. Anhangerbremse nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Vorspannfeder (69) des Bremsventils (61) eine pro- 
gressive Charakteristikaufweist. 20 
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